Konsekvenser av vagsalt och metoder for att undvika skada pa
renar

Saltning av vagar ar ett stort bekymmer for renskotseln eftersom renarna
lockas ut pa vagarna for att slicka salt vilket 6kar risken for trafikolyckor. Det
finns ocksa en oro att saltet ska vara skadligt for renarna. Statistik visar att
omkring 2000 renar arligen dodas pa vagarna och att de flesta olyckorna sker
pa vintern. Det behovs dock mer detaljerad statistik for att kunna undersoka
hur stor del av olyckorna som kan kopplas till saltning. En genomgang av olika
undersokningar visar att det ar osannolikt att renar far i sig vagsalt i sadan
mangd att det kan bli skadligt for deras halsa. Det ar heller inte troligt att
tillsatserna i saltet orsakar skada. Fungerande alternativ till salt har prévats
men ar generellt dyrare. Viltstangsel och siktrojning ar viktiga atgarder for att
hindra att renar kommer ut pa vagarna, medan trasiga stangsel rentav kan bli
en falla for djuren.

Renar och trafik

Samtidigt som rennéringen ar beroende av ett val fungerande vagnat stéller trafiken
till stora bekymmer i renskotselarbetet. Forutom att vagnatet styckar sonder
sammanhangande betesomraden, forsvarar det arbetet med att halla hjordarna
samlade och omojliggor idag traditionell flyttning till fots pa manga hall.

Vagar kan verka som en barriar mot djurens rorelse, 6ka dodligheten pa grund av
kollisioner med motorfordon och minska tillgangen till bra betesomraden (1). Den
direkta forlusten av mark som vagar innebar utrymmesmassigt ar daremot av
underordnad betydelse (2).

Trafiken orsakar arligen stora forluster for rennaringen. Varje ar dédas omkring 2000
renar av trafik i Sverige (statistik fran Nationella viltolycksradet
http://www.viltolycka.se/statistik/viltolyckor-for-respektive-viltslag/). Aven i Finland ar
trafikolyckor en betydande dodsorsak (3). De flesta renpakorningarna sker under
vintern (november till mars). Detta forklaras dels av att renarna ofta vistas i mer
trafikerade omraden pa vintern, och dels av att renarnas rorlighet i terrangen
forsvaras av pords och djup sné. Djup sné "tvingar” renarna upp pa de plogade
vagarna, samtidigt som dalig sikt och halka okar risken for renpakorningar. Eftersom
den storre delen av renpakorningarna sker under vintertid ar de trafikskadade
renarna att betrakta som avelsdjur och en forlust av den produktiva renhjorden.

Flest trafikolyckor med renar inblandade sker i Norrbotten, vilket &r naturligt eftersom
det finns flest renar dar (se Sametingets statistik). | férhallande till renantalet ar dock
antalet olyckor betydligt hogre i Vasterbotten jamfért med ovriga lan. Om detta beror
pa att fler renar i Vasterbotten betar i omraden med manga stora vagar, eller om
forekomsten av saltning har nagon betydelse for skillnaden mellan lanen, gar inte att
sdga utifran tillgangligt material. Det kraver att man gar in och tittar pa exakt var
renarna blivit pakérda och nar det har saltats pa olika vagar. Det &ar dock val kant att
renar och andra djur garna gar ut pa vagarna for att slicka salt och att detta bidrar till
trafikolyckor (4,5).


http://www.viltolycka.se/statistik/viltolyckor-for-respektive-viltslag/

Trafiken ar inte en fara bara for renarna utan aven for renskodtarna, som utsatts for
risker i sitt arbete med att fa bort renarna fran vagbanorna, speciellt pa vagar med
tung trafik.

Vagsalt

Halkbekampning i vintervaglag syftar till en battre framkomlighet och 6kad
trafiksakerhet (4). Den vanligaste metoden for att minska halkrisken pé isiga
vagbanor ar spridande av vagsalt. Saltet gor att isen smalter aven vid lagre
temperatur an +0 grader.

Véagsalt innehaller minst 97 procent ren natriumklorid (NaCl) och de resterande 3
procenten utgors framst av vatten, gips (CaS04) och en mycket liten del
natriumferrocyanid (kemisk formel: Na4Fe(CN)6) (6). Natriumferrocyanid tillsatt for att
saltet inte ska klumpa ihop sig och finns aven som godkéand tillsats (E535) i vanligt
bordssalt for manniskor. | ferrocyaniden ar den annars giftiga cyanidjonen mycket
stabilt bunden till jarn vilket gér &mnet ofarligt. EU har godkant E353 som fodertillsats
till djur (7), och andra ferrocyanider (exempelvis berlinerblatt) har anvants i relativt
hdga koncentrationer som cesiumbindare till renar och andra djur efter
Tjernobylolyckan (8).

Saltets innehall av natriumklorid paverkar miljén och det finns risk for att grundvatten
och dricksvattentakter férorenas (4). Férutom att vagsalt paskyndar korrosionen hos
fordon och sanker hallbarheten i betongkonstruktioner skapas modd pa vagbanan.
Den svarta modd som bildas pa saltade vagar bestar till 46 procent asfaltrester och
andra petroleumprodukter, 40 procent grus och sand, 7 procent gummirester, 2
procent salt och resten utgérs av vatten (6).

Bade natrium och klor, som vanligt salt bestar av, ar viktiga naringsamnen for i stort
sett alla former av liv, men kan vara giftigt i stora mangder (9). De flesta véaxter
innehaller valdigt lite salt. Fritt betande vaxtatare har darfor ett begransat saltintag,
som inte alltid fyller djurets behov. Salt &ar troligen den enda mineralen for vilken djur
kan utveckla ett verkligt begar. Om intaget av salt dverskrider behovet utsondras
normalt 6verskottet via njurarna. Sa lange djuren har tillgang till rent vatten &ar den
tolerabla koncentrationen av salt i dieten mycket hog. Begransas tillgAngen pa vatten
eller om djuren endast erbjuds saltvatten kan saltforgiftning uppsta.

Det ar val dokumenterat att smafaglar, genom att de pickar i sig hela saltkorn, kan fa
i sig s& mycket vagsalt att det leder till forgiftning (10). Det enda fallet dar andra vilda
djur forgiftats av salt finns beskrivet fran USA dar hare, fasaner, vaktlar och duvor
forgiftades vintern 1958-1959 (11). Djup sn6 (170 cm) och langvarig kyla (41 dagar
med temperatur under -17 grader) resulterade i langvarig saltning och begransade
tillgangen till rent vatten for djuren. Stora mangder salt behover, som tidigare namnts,
inte leda till forgiftning sa lange det finns tillgang till vatten, men risken ansags ¢ka da
sno var den enda kallan till vatten.



Metoder for att undvika skada

Enligt Trafikverket (6) finns det alternativa metoder som kan ersétta saltning, men en
overga till dessa skulle 6ka statens kostnader for vintervaghallning betydligt. Att helt
avsta fran att salta vagarna pa vintern skulle medfora att hastigheterna maste sankas
och att vissa vagstrackor tidvis behéver stdngas for att undvika att antalet
trafikolyckor 6kar. Enbart sand kan inte ersétta salt eftersom det blaser bort efter
ungefar 300 fordon och darfor bara ar lampligt pa lagt trafikerade vagar. En vag som
trafikeras av exempelvis 10 000 fordon per dygn skulle behéva sandas var 45:e
minut.

Vad det géller alternativa kemiska halkbekampningsmedel har man trots stora
forskningsinsatser inte hittat nagra alternativ som enligt Trafikverket ar lika bra som
natriumklorid (12). CMA (kalciummagnesiumacetat) &ar det enda k&dnda medel som
bekampar halka lika effektivt som salt, men det ar 15—20 ganger sa dyrt (6). Det ar
oklart om de alternativa kemiska halkbekdmpningsmedel som testats gor vagarna
mindre attraktiva for renar eller inte.

Nar det galler mekaniska halkbekdmpningsmetoder har daremot mycket lovande
resultat erhallits bade i Sverige och Norge med varmsandningsmetoden Friktion
Maker (12). Denna metod bygger pa att vatten med en temperatur pa 95°C tillsatts
sanden i samband med spridning.

Varningsskyltar, viltstangsel, ecodukter, ljud, dofter, siktrojning samt sms till
renskotare ar nagra exempel pa forsok till atgarder for att minska trafikolyckor med
renar och vilda djur. Viltstangsel ar en effektiv atgard for att minska forekomsten av
trafikolyckor (13), men innebar samtidigt en barriar om inte tillrackligt manga lampliga
passager skapas for att underlatta djurens naturliga vandringar (1).

Viltstangsel utgdr i basta fall en barriar, men kan i varsta fall vara en dodsfalla.
Trasiga stangsel och grindar som lamnats dppna kan medfdra att renar och andra
djur kommer innanfér stangslen. Istéllet for att skydda djuren hindrar stangslet dem
fran att fly fran faran. En viktig atgard for att minska olyckorna ar darfor att halla
viltstéangsel i gott skick och att ordna passager pa lampliga stallen. Varningsskyltar
och siktrojning kan underlatta for trafikanterna att undvika kollision med ren och vilt.
Olika ljud och dofter har anvants for att skramma bort djur fran vagar och jarnvagar,
men det verkar som om djuren vanjer sig och man far darmed ingen langvarig effekt

(5).

Sankta hastigheter pa strackor med manga pakorningar, och kanske tillfalliga
hastighetssankningar i samband med saltning, ar atgarder som skulle kunna minska
antalet olyckor. Vilka forebyggande atgarder som fungerar bast kan variera fran plats
till plats och maste diskuteras med berdrda samebyar. Det behovs fortlopande arbete
med att soka nya metoder for att minska antalet trafikolyckor med renar inblandade.
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